SINGLE CHANNEL VEHICLE DETECTOR
INSTALLATION GUIDE

The delector must be installed in a convenient weatherproof location as close Lo
the loop as possible.

WARNING:

1 This unit must be earthed.

2) Installation and operation by service personnel only.
3 Disconnect power before working on this unit.

A correct loop configuration and detector instailation will ensure a succ;.ssful
Inductive loop detection syster.

1. OPERATIONAL CONSTRAINTS

Crosstalk

When two loop configurations are in close proximity, the magnetic field of one
can cverlap and disturb the field of the other. This phencimena, known as
crosstalk, can cause false detects and detegtor lock-up. Crosstalk can be
eliminated hy: ’

1. Careful choice of operating I'requency The closer together the two loops; the
further apart the frequencies of operauon must be.

2. Separauon between adjacent loops. Where possible a minimum spacing of
2 metres between loops should be adhered 1o,

3. Careful screening of feeder cables if they are routed together with other
electrical cables. The sereen must be earthed at the detector end only.

Reinforcing

The existence of reinforced steel below the road surface has the effect of
reducing the inductance, and thereftre the sensitivity, of the loop detection
system, In this case rwo addirional urng of wire should be added to the loop.

The ideal spucing between the loop cable and steel reinforcing is 150mm,
although this is not always practically possible. The slot depth should be kept
as shallow as possible, laking care that no part of the loop or feeder remains
cxposed after the sealing compound has been applied.

2. INSTALLATION INFORMATION
2.1 Leop and Feeder Specification
The loop must consist of insulated wire with & minimum copper cross-sectional

area equivalent to 1.5 square millimetres. The feeder should be of the same
material Hut twisted, 2 minimum of 20 twists per metre.

Joints in the loop or feeder are nol recommended. Where this is not possible,
joints are 10 be soldered and terminated in a walerproof junction bow. This is
extremely important for reliable detector performance.

Where long loop feeders are used, or feeders are routed together }a.fith ather
electrical wiring, the use of a screened cable is suggested for the feeder, The
sereen must be carthed at the detector end only.

2.2 Sensing Loop Geometry

Sensing loops should, nnless site conditions prohibit, be rectangular in shape
and shouid normally be installed with the iongest sides at right angles te the
direction of traffic movement. These sides should ideally be | metre apart,

The length of the loop will be determined by the width of the roadway. to be
monitored. The loop should reach to within 300mm of each edge of the
roadway.

In general, loops having a circemference measurement In excess of 10 metres
sheuld be installed using 2 tns of wire, while loops of less than 10 metres in
circumference, should have three or more wras. Loops having a
circumference measurement less than 6 metres should have four turns. It is
good practice ar time of installation 1o consuuet adjacent loops with alternate
three and four tarn windings to minimise crosstalk.

2.3 Loop Instaltation

All permanent loop installations should be installed in the roadway by cuting
slots with a masonry cutting disc or similar device. A 45° cresscut should be
made across the loop corners to reduce the chance of damage that can be
caused to the Joop cable at right ungle comers.

Nominal Slot Width: 4 mm
Nominal Siot Depih: 30 arh to 50 mm

A slot must also be cur from the loop circumference at one comer of the loop
to the roadway edge to accommodate the leeder.

A continugus loop and feeder is obtained by leaving a tail long enough w
reach the detector before inserting the cable into the loop slot. Once (he
requized number of tums of wire aze wound ime the slot around the loop
circumference, the wire is routed again via the feeder siot to the roadway
edge. A similar length is allowed to reach the detector and these two tree ends
are twisted together 0 ensure’they remain in close proximity to ong another.
(Minimum 20 tns per metee), Maximum recommended loop feeder lengrth is
100 metres. It should be noted that the loop sensitivity decreases as the feeder
length increases, so ideally the feeder cable should be kepl as short as
possthle.

The loops are seated using a “guick-set™ black epoxy compound or hot
bitumen mastic 1o blend with the roadway surface,
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Figure 5.1 Adjacent loops connected to different detector
modules

EINZEL KANAL FAHRZEUGDETEKTOR
INSTALLATIONSANLEITUNG

Die beste Funktien des Detekiionselement hingt zwmn gropten Teil von
Faktoren ab die mit den mduklwen Sensor-schleifen verbunden und daran
angeschlossen sind.

WARNUNG:
1. Dieses Gerit soll gaeract werden )
Anlage und hetrieb durch nur Service-Personal
3 Energie abschliesen, bevor Sie' an dieses Geriit arbeiten, -

Die korrekte Anordnung von Induktionsschleifon und die Einrichtung von
Detektoren  gewihrleisten  den ~ Erfolg  eines | Induktionsschleifen-
Nachweissystems, )

1. OPERATIONSBESCHRAENKUNGEN

"Crosstalk"

Wenn zwei schie1fcnkonﬁguranoncn in" unmittelbarer Nahe sind, kann das
Magnetfeld des einen das andere iiberschneiden und Sein Magnetfeld stdren.
Dieses Phinomen genannt "crosstulk”, kann eine falsche Meldang und
Detekiorblockieren verursachen. Man kann "erosstalk’ anssehliefen durch:

1. Die Operationsfrequenz richtig zu wihien. Je niher die zwei Schleifen,
desto weiter auseinander miissen die Operat- ivnsfrequenzen liegen.

2. Trennung zwischen angrenzenden Schleifen, Der Mindestabstand
zwischen zwei Schlgifen solite, minimal 2im sein.

3. Richtiges abschirmen der Speisckabel wenn sie mit anderen elektrischen
Kabeln geleitet werden. Die Abschirmung darf nur an der Detektorseite
geerdel werden.

Verstirkungseinlage
Wenn eine verstirkte Stahleinlage unter der Strafe verlegt ist, kann es die
Induktion und  dadurch - auwch  die - Empfindlichkeit  des
Schleifendetekiionsystems schwichen. In dlesem Falle - sollien zwet
zugditzliche Drahtwindungen an die Indukticnsschleifen angefiigt werden.

Der ideals Abstand zwischen dem Schleifenkabel und der Stahlverstirkung
ist 150 mm, obwoh! das praktisch nicht inumer méglich ist. Die Tiefe der
Rille sollie so flach wie mbglich gehalten werden, und man sollte daraul
achten, daf kein Teil der Schleife oder der Speiseleitung freiliegt, nachdemn
die Versiegelungsmasse aulgetragen wordex ist.

2, INSTALLATIONSVORSCHRIFTEN
2.1 Schleifs und Speiselei
Die schlei{e und die Speiscleitung sollten eine einzige unverbundere Linge

isolierte Kupferleitung sein, mir einer kupferquerschnitl von mindestens 1,5
mim.

pezifikationen

Verbindungen in der -Schleife oder der Speiseleitung werden  nicht
empfohlen, Wenn das nicht moglich ist, soliten Verbindungen verlétet und
in einer wasserdichten Verteilerdose abgeschlofen werden. Das ist sehr
wichtig filr ein zuverléssiges Detelrorverhalien.

Tt

Wenn lange Induktio leifen-anschl mgen benvtzt werden, oder
aber diese Anschlussleitungen zusammen mit anderen Elektrodrithten in
einer Leimngsfithrung liegen, so solite man fur die Anschlussleitungen
Abschirmkabel gebrauchen. Die Abschirmvorrichtung darf nur am
Ausgang des Detektors geerdet werden.

2.2 Ab hieifl dafiric

Abastschleifen solilen - auPer dup die Lage cs verbietet — rechteckig sein
und sollten gewthnlich mil den lingsten Seiten rechiwinklich zur Richiung

des Verkehrs installiert werden. Im idealfall soliten die Seiten ! m
auseinander liegen.

Die Linge der Schleife wird bestimmt durch die Breite der StraPe die
diberwacht werden soll. Dic Schleife sollte bis zu 300 mm von jedem Rand
der Strape reichen.

I algemetnen sollten Schleifen, die eine Umfangmessung von {iber 10 m
haben, mit 2 Drehungen instaliert, Schleifen mit einem Umfang von
weniger als 10 m, aber profier als 6 m, 3 Drehungen installiert werden.
Schleifen mit einem Umfang von weniger als 6 m soliten 4 Drehungen
huaben, Schon bei der Installation kénnen angrenzende Schleifen mit
abwechselnd 3 und 4 Drehwicklungen konstraiert werden.

2.3 Schleifeninstallation

Alle permanente Schleifeninstatlationen sollten in der StraBe durch Rillen
mit einer Schneidescheibe oder einem dhnlichem Gerdit installiert werden.
Ein 45° Querschnitt sollte iiber die Schimfenecken gemacht werden um die
Schadenmoglichkeit zu verkleinern, die bei den rechtwinkligen Ecken des
Schleifenkabels entstehen kénnte.

Nominale Rillenweite: 4 mm
Nominale Rilientiefe: 30 mm bis 50 mm

Eine Rille mup auch von dem Schieifenumfang an einer Ecke der Schleife
bis zum * StraPenende geschnitten werden um die Speiseleitung
unterzubringen.

Eine ununterbrochene Schleife und Speiseleitang werden durch eine
Restlinge erhalien, die lang genug ist um den Detektor zu emeichen
bever das Kabel in die Schieiferille eingelegt wird, Nachdem die
bendtigte Anzahl von Kabelumdrehungen in der Rille’ um den
Schieifenumfang gedreht worden sind, wizd das Kabel wieder iiber die
Speiseleitungsrille zum Strafonende gelegt. Eine ungelubr gleiche Linge
darf den Detekior errcichen und disse zwei freien Enden werden
zussmmengedrelt um zu versichern, daf sie in unmitelbarer Nihe
zuginander bletben. (Minimum 20 Drehungen pro meter). Die maximum
empfohilene Lange der Speiseleitung ist 100 m. Es sollte beachter werden,
daff  die Sensitivitii  der Schleife nachlift, je Minger die
Speiscleitungslinge ist, Das Speisckabel sollie so kurz wie moéglich
gehalten werden.

Die Schleifen werden mit einer shwarzen Epoxyd-VerguPmasse oder
heifem Bitumen-Mastix versiegelt. Dieser wird schnell fest, sodafl er der
Strafenoberfliche verschmilzt,
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